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Tama yleissuunnitelma on laadittu Tampereen kaupungille 05/2019 — 11/2020 vélisena ai-
kana. Selvityksen on laatinut Sitowise, jossa tydohon ovat osallistuneet Tero Backman, Laura
Bjorn, Mikko Oinonen, Hanna-Maria Piipponen, Timo Ravantti ja Kati Vaaja. Tyon tilaajina
Tampereen kaupungilta ovat toimineet Henri Vaananen ja Timo Seimela. Lisaksi tyota ovat

ohjanneet Anna Hyyppa ja Anna Levonmaa.
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1 Lahtdkohdat ja tavoitteet

Tullikamarinaukion ympariston yleissuunnitelma on osa Tullikamarin aukion ja Attilan kaava-
muutosta, jolla mahdollistetaan lisarakentaminen kyseisille tonteille. Tullikamarin aukion
suunnittelu- ja toteutuskilpailun vuonna 2018 voitti YH Kodit Oy kilpailuehdotuksellaan “Tul-
lin hallit”. Suunnitelmassa Tullikamarin aukion pohjoisreunaan Itsendisyydenkadun suuntai-
sesti on esitetty uudisrakennus (Mercurius). Uudisrakennuksen rakentamisen yhteydessa
kunnostetaan Tullikamarinaukio. Suunnittelu ja toteutuskilpailuun kuului uudisrakennuksen
ja aukion lisdksi aukion ldhialueen katujen katujarjestelyjen suunnittelu. Suunnitelmaan kuu-

luneen kadut olivat Tullikatu, Hammareninkatu ja Pinninkatu.

Kuva 1, Tullikamarinaukion havainnekuva, Tullin Hallit

Pinninkatua kehitetddn Tammelan ja Tullin vélisena jalankulun ja pyoréliikenteen paareittina.
Raitiotien valmistuttua Pinninkadulla on merkittava rooli yhteytena Attilan raitiotiepysakilta
Yliopistolle. Pinninkadun muutosten myo6ta Tullintorin ja Attilan pysakaointilaitosten ajoyhtey-

det Pinninkadulta tulee poistaa.
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Poistuvien ajoyhteyksien tilalle on tarkasteltu korvaavia yhteyksia vuonna 2017 "Tullin alu-
een pysakodintihallien ajoyhteyksien jarjestelyt, 6.7.2017 Sitowise” esiselvityksessa. Selvityk-
sessa paadyttiin esittamaan uutta ajoyhteytta Hammareninkadulle. Tullintorin ja Attilan py-
sakointilaitokset yhdistetdan maanalaisella yhdystunnelilla, jolloin uusi Hammareninkadun
ajoyhteys tulisi palvelemaan molempia laitoksia. Haommareninkadun ajoyhteys sijaitsee lii-

kenneverkollisesti hyvassa paikassa, liikenne saapuu Yliopistonkadun suunnasta. Toinen ajo-
yhteys pysakaintilaitoksiin sailyy Akerlundinkadulla.
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Kuva 2, Tullin alueen pysdkéintihallien ajoyhteyksien jérjestelyt Sitowise 2017

Mercurius rakennus sijoittuu osittain Tullintorin pysakointilaitoksen paalle. Pysakointilaitok-
sessa on kaksi pysakdintitasoa ja ainoa tasojen vélinen ajoluiska ja yhteys alimpaan pysakoin-
titasoon sijaitsee laitoksen pohjoispaassa, uudisrakennuksen alapuolella. Ajoluiska ei voi olla
kdytossa rakennustdiden aikana. Vaihtoehtoja korvaavaksi tasonvaihdon ajoyhteydeksi on
tutkittu “Tullintorin ja Attilan pysakointilaitosten ajoyhteysjarjestelyt, 3.12.2018 Sitowise”
vaihtoehtoselvityksessa. Selvityksessa esitettiin ajoyhteyden toteuttamista alemmalle pysa-

kointitasolle P-Hampin noutoparkista Pakkahuoneenaukiolta. Taman ratkaisun liikenteellisia

vaikutuksia on jatkotarkasteltu téssa yleissuunnitelmassa.

Tassa tyossa on laadittu yleissuunnitelma Tullikadun, Hammareninkadun ja Pinninkadun ka-
tujarjestelyista seka naiden katujen kunnallistekniikan muutoksista. Yleissuunnitelmassa nou-

datetaan Tullin Hallit -kilpailutydssa esitettyja periaatteita, niiltd osin kuin se on mahdollista.
Tullikamarinaukion suunnittelu ei kuulu tdhan tyéhon.
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Kuva 3, Tullikadun, Hammareninkadun ja Pinninkadun katujérjestelyt, Tullin Hallit

Tassa tyossa tarkasteltiin lisdksi P-Hampin noutoparkin ja Tullintorin pysadkdintilaitoksen yh-
distamisen liikenteellisia vaikutuksia ja mahdollisuutta jattdd Hammareninkadun ajoyhteys

Tullintorin pysakaintilaitokseen kokonaan toteuttamatta.

Tyon tavoitteet

fo Laatia katujen Tullikatu, Hammareninkatu ja Pinninkatu yleissuunnitelmat asemakah

voitusta ja katusuunnittelu varten

e Suunnitella Hammareninkadun ajoluiskan ja yhdystunnelin mitoitus ja liittyminen
nykyisiin laitoksiin

e Suunnitella katujarjestelyista aiheutuvat kunnallistekniikan muutokset

e Tehda liikenteellinen arvio P-Hampin noutoparkin ja Tullintorin pysakointilaitoksen

\ yhdistamisesta j
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2 Suunnittelualue ja nykytila
2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluvat Tullikatu valilta Pendolino-rakennus — Pinninkatu, Hamma-
reninkatu, Pinninkatu valilla Itsendisyydenkatu — Varastokatu ja Varastokatu. Kunnallisteknii-

kan yleissuunnitelmassa on tarkasteltu muutosten vaikutuksia myos Tullikamarinaukiolla.
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Kuva 4, Suunnittelualue

2.2 Liikennejarjestelyt

Tullin alue on paaosin tydpaikka-aluetta, mutta alueen pohjoisosaan sijoittuu enemman pal-
veluita, kuten Tullintorin kauppakeskus, Pakkahuone ja Telakka, jotka synnyttavat liikennetta
my0s normaalin ty6ajan ulkopuolella seka viikonloppuisin. Tullikamarinaukion alla sijaitsee
Tullintorin 530 paikkainen pysdkdintilaitosta ja Attilan toimistorakennuksen sisapihan kan-
nen alla kiinteiston 72 paikkainen pysakaointilaitos. Pysakointilaitoksiin on sisdanajot Pinnin-
kadulta. Tullikatua kdytetdan myos lapiajoreittina Tullintorin lansipuolella sijaitsevaan kansi-
parkkiin. Suunnittelualueen kaduista suurimmat lilkkennemaarat ovat Varastokadulla 3000

ajon./vrk ja Pinninkadulla 2500 ajon./vrk. Muilla kaduilla liikennemaarat ovat vahaisempia.
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Suunnittelualueella ei ole erillisia pyorateitd, vaan pyoraliikenne kulkee ajoradoilla. Kaikilla

kaduilla sijaitsee kadunvarsipysakointia.

Tullikamarinaukion palvelut synnyttavat huoltoliikennetta. Kauppakeskuksen huolto tapah-
tuu pdaosin Hammareninkadun kautta ja Tullikamarinaukion kohteiden huolto aukiolta. Auki-

olla my0s pysdkoidaan paljon, vaikka se on liikennemerkein kiellettya.
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Kuva 5, Huoltoliikennettd ja tapahtuma-aikeista pysdkéintid Tullikamarinaukiolla

Tullin alueella on arkipaivisin vilkasta jalankulku liikennetta, mutta ilta ja viikonloppuina alu-
eella on hiljaista Tullikamarinaukiota lukuun ottamatta. Alueen tdydennysrakentaminen ja

asumisen ja palveluiden lisddntyminen tuovat alueelle lisda jalankulkua ja pyoraliikennetta.

2.3 Kunnallistekniikka

Tampereen Veden ja Tampereen Sdhkoverkon verkostoa on etenkin Hammareninkadulla ja
pysakointilaitoksen kohdalla. Erityisind kohteina voidaan mainita Tampereen Veden jatevesi-
viemari ja vesijohto Hammareninkadulta Itsendisyydenkadulle. Tampereen Sahkéverkon 20
kV sdhkokaapelit Hammareninkadulla ja Pinninkadulla. Tampereen Sahkolaitoksen kauko-

lammonrunkolinja Pinninkadulla ja Tullikadun kaukojadhdytys.

Suurimmat johtosiirtojen tarpeet aiheutuvat Hammareninkadulle tulevasta uudesta ajoram-

pista, Tullin ja Attilan pysakaointilaitokset yhdistavasta yhdystunnelista Pinnikadulla.
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Alueen vedenjakelu ja jatevesiviemarointi

Hammareninkadulla on 300 SG vesijohto, joka alittaa pysakointilaitoksen putkitunnelissa.

Vesijohdosta on useita tonttiliittymia ja yhteyksia sprinklerijarjestelmiin.

Hammareninkadulla on Tampereen Veden 1000 B jatevesiviemari, jota pitkin johdetaan Kale-
van, XX ja XVII kaupunginosien jatevedet. Jatevesiviemari alittaa Tullin pysakointilaitoksen

sukellusviemareina 500 ja 700 V. Jatevesiviemadriin on useita tonttiliittymia.

Tullikadulla on 300 B jatevesiviemari, jota pitkin Pinninkadun kiinteistdjen jatevesia johde-

taan 1000 B jatevesiviemariin.
Hulevesiviemardinti

Hammareninkadulta ja Tullinkadulta tulevat 300 B hulevesiviemadrit, jotka menevat pysakdin-
tilaitoksen rakenteen lapi ja kulkevat pysakointilaitoksen sisalla muuttuen maaputkeksi Tul-
lintorin pysakointilaitoksen lansipuolella. Hulevesiviemari yhdistyy Itsendisyydenkadulla ole-
vaan 800 B hulevesiviemariin. Hulevesiviemarit kuivattavat Hammareninkatua, Pinninkatua,

Tullinkatua ja Tullikamarin aukiota.
20 kV sdahkoékaapelit

20 kV sdhkokaapeleita on Pinninkadulla, Tullikadulla ja Hammareninkadulla. Kaikkien kaape-
leiden on oltava koko ajan kaytdssa ja kayttoonotettavissa. Kaapeleille on rakennettava kor-
vaavat yhteydet ja lyhyitd keskeytyksia voi olla kytkentdjen aikana, kun korvaavat yhteydet

otetaan kadyttoon. Lisdksi alueella on paljon pienjannitekaapeleita.

Hammareninkadulla on lansipuolen jalkakdytavan alla rakenteita, jotka hankaloittavat sahko-
kaapeleiden siirtoja. Maanalaisten rakenteiden mahdollinen siirtdminen lisaisi rakennuskus-

tannuksia merkittavasti.
Kaukoldmpo ja -jadhdytys

Pinninkadulla on DN600-2Mpuk kaukoldammon runkolinja. Runkolinjaan on haasteellista
tehda katkoja, koska se on padsyo6tto etela-Tampereen alueelle. Lisdksi Tullikadulla on
DN125-2Mpuk kaukolampd sekd DN250-2Mpuk kaukojadhdytys. Kaukolampd DN125-2Mpuk
syottaa Tullin aluetta. Myos Tullikadulla olevien kaukolammon ja -jadhdytyksen on toimittava

koko ajan ilman pidempia keskeytyksida. Tama tuo haasteita rakentamisaikaisille jarjestelyille.
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3 Tutkitut vaihtoehdot

3.1 Hammareninkadun ajoramppi

Hammareninkadun ajorampin liittamiselle Tullintorin pysdkdintilaitokseen on tarkasteltu
kahta vaihtoehtoa. VE1 liitoskohta Attilan yhdystunnelin yhteyteen ja VE2 liitoskohta Tullika-
dun kohdalta laitoksen sivuseindan. Vaihtoehdoissa tarkasteltiin ajoyhteyden rakennetta-
vuutta, vaikutusta kunnallistekniikan siirtoihin, vaikutusta pysadkdintilaitoksen paikkamaarin

lopputilanteessa, tyonaikaisten jarjestelyjen vaikutuksia ja loppukayton helppoutta.

LLLLLLLLLLL

Kuva 6, Hammareninkadun ajoramppivaihtoehdot

Vaihtoehto VE1 todettiin liikenteellisesti paremmaksi. Ajorampilta on oma yhteys seka Tullin-
torin etta Attilan laitoksiin mikd on opastuksellisesti selkeda, vaikka laitokset toimisivat jat-
kossa yhdessa. Ramppi mahdollistaa kolmen sisddnajopuomin toteuttamisen kahden sijaan,
mika lisda toimintavarmuutta ja mahdollistaa lisdipuomin kayton liikennetilanteen mukaan.
Vaihtoehto VE1 ei vdhenna nykyisten laitosten pysdkointipaikkamaaria. Vaihtoehdossa VE2

Tullintorin pysékointilaitoksen paikkamaara vahenisi arviolta kolmella autopaikalla.

Molemmat vaihtoehdot edellyttdvat isoja kunnallistekniikan siirtoja Hammareninkadulla ja
Tullikadulla ja siirroilla on vaikutusta myos Tullintorin pysakointihallin rakenteisiin sijoitetuille
putkille. Vaihtoehdossa VE1 jouduttaisiin Telakan edustalla oleva jatevesiviemarin jakokaivo
siirtamaan Tullikadulle ja tekemaan jatkokset pysakointilaitoksen alittaviin sydksyviemarei-
hin. Jakokaivon siirron on arvioitu olevan hankala toteuttaa ja uuden korvaavan kaivon pai-

kan Tullikadulla olevan erittdin ahdas. Myds vaihtoehto VE2 on haastava kunnallistekniikan
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muutosten vuoksi. Uuden sisdanajon kohdalla pysakéintihallin seindn lapi kulkee seka kauko-

[ampo ettd kaukokylma, joita on siirrettdva ja jarjesteltava uudestaan.

Kokonaisuuden kannalta vaihtoehto VE2 on todettu paremmaksi ratkaisuksi. Muutostarpeet
kunnallistekniikkaan ovat laajuudelta ja kustannuksiltaan pienemmat ja paremmin hallitta-
vissa. Liikenneteknisesti ja loppukdyton nakokulmasta vaihtoehtojen erot eivat ole niin mer-

kittavat, etta niiden vuoksi olisi valttamatonta toteuttaa vaihtoehdon VE1 mukainen ratkaisu.

Hammareninkadun ajoramppi

-~

~

e Yleissuunnitelma laaditaan vaihtoehdon VE2 mukaisesti. Ajoramppi yhdistetdan py-

sakointilaitoksen sivuseindan Tullikadun kohdalla.

e Jos Hammareninkadun ajoramppi esitetdadan asemakaavassa, tulee kaavamerkinnan

mahdollistaa myds vaihtoehdon VE1 mukainen ratkaisu. Talla mahdollistetaan mo-

\ lemmat ratkaisut, jos jatkosuunnittelun aikana on tarpeen muuttaa suunnitelmaa. )

3.2 Kunnallistekniikan ja Mercuriuksen yhteensovitus

Uudisrakennus Mercuriuksen lantinen seinalinja ulottui ensimmaisissa suunnitelmissa
1000/1500 B jatevesiviemarin p&alle. Viemarilinjan vieressa kulkee lisdksi 300 hulevesilinja ja
300 vesijohto. Putkien siirtdminen tapahtuisi kdytannodssa rakentamalla uudet putkilinjat
vanhojen viereen ennen vanhojen linjojen purkamista. Uudet putket sijoittuisivat Klubin nur-
kalla kasvavan tammen ldhelle, eika putkien toteuttaminen ole mahdollista ilman tammen
kaatamista. Tammi tarvitsee ymparilleen noin 5 metria tyhjaa tilaa, johon ei voida sijoittaa

maanalaisia rakenteita.

Vanha tammi on kaupunkikuvallisesti merkittava ja taytyy sdilyttdd. Tammen sailyttamista
edellytettiin myo6s Tullikamarinaukion kilpailuty6lta. Yleissuunnitelmassa on paatetty esittaa
putkien sailyttamista nykyisella paikalla ja uudisrakennuksen kokoa muutettavan niin, etta se
mahdollistaa putkien sailyttamisen. Viemarilinja sukitetaan ennen rakennustoéiden aloitta-

mista.

Kunnallistekniikka Mercuriuksen ja Klubin valilla

e 1000/1500 B viemarilinja sukitetaan Pakkahuoneen edustan jakokaivolta ltsendisyy-

denkadulle. Muita muutoksia kunnallistekniikkaan ei tehda.

e Mercuriuksen seinalinja asemoidaan niin, ettd nykyiset putket voidaan sailyttaa.

e Klubin nurkalla kasvava tammi sailytetaan.

. J
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Pysdkointilaitosten ajoyhteystarve

Nykyisten ajoyhteyksien kaytto ja lilkkenteen suuntautuminen

P-Tullintorin pysakdintilaitoksessa on 530 autopaikkaa kahdessa kerroksessa. Akerlundinka-
dun ja Pinninkadun sisdaanajot johtavat ylemmalle pysakdintitasolle. Ylemmalta tasolta alem-
malle padsee ajoramppia, mika sijaitsee laitoksen pohjoisosassa Itsendisyydenkadun suuntai-

sesti. Attilan yksityiseen pysakointilaitokseen ajetaan Pinninkadulta ja laitoksessa on 72 auto-

paikkaa.
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Kuva 7, P-Tullintori ja Attila seké P-Hdmpin noutoparkki
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Pysakdintilaitosten sisddnajojen kayttdjamaaria on selvitetty Finnparkin tilastoinnin ja liiken-
teen kasinlaskentojen avulla. Finnparkin (tilasto 04/2019) mukaan P-Tullintorin sisdan- ja
ulosajoja tapahtui arkipaivana keskimaarin yhteensa 1140 kappaletta. Kaynteja laitoksessa
on keskimaarin 570 vuorokaudessa, mika vastaa suunnilleen yhta kayntia/yksi pysakointi-

paikka. Arkivuorokausien valiset erot ovat kohtalaisen pienia.
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Kuva 8, Tullinparkin pdivittdiset siséiéin- ja ulosajomddrdt tarkasteluaikana huhtikuussa 2019

Huhtikuun 2019 tarkastelujaksolla kaikista matkoista 59% tehtiin Akerlundinkadun ja 41%
Pinninkadun ajoyhteyden kautta. Sisdaan- ja ulosajojen osuudet jakautuvat kuitenkin eri suh-
teessa. Sisdanajoista 75% tehtiin Akerlundinkadulta ja 25% Pinninkadulta. Vastaavasti ulos-

ajoista 42% tehtiin Akerlundinkadulta ja 58% Pinninkadulta.

Sitowise toteutti lilkenteen kdsinlaskennat aamu- ja iltahuipputuntien liikenteesta tiistain
4.6.2019 ja torstain 6.6.2019 valisena aikana. Huipputuntien liikkennelaskennat noudattivat
seka sisddn- etta ulosajojen osalta Finnparkin tilastointia kokonaisliikennemaarista, eika voi-
makasta eroa sisdan- ja ulosajon jakautumisessa ollut havaittavissa. Sisddnajoista 63% tehtiin
Akerlundinkadun kautta ja 37% Pinninkadun kautta. Ulosajoista puolestaan 64% Akerlundin-

kadun kautta ja 36% Pinninkadun kautta.

Taulukko 1, Matkojen jakautuminen Akerlundinkadun ja Pinninkadun ajoyhteyksien kesken

P-Tullintori

Matkoja vuorokaudessa keskimaarin 1140 kpl

Kaynteja vuorokaudessa keskimaarin 570 kpl

Matkoja huipputunnissa keskimaarin 140 kpl, 12% vuorokausiliikenteesta
Akerlundinkatu Pinninkatu
kpl %-0suus kpl %-0suus

Matkoja vuorokaudessa 673 59 % 467 41 %

Sisdanajot vuorokaudessa 428 75 % 143 25 %

Ulosajot vuorokaudesssa 239 42 % 331 58 %

Sisdanajot huipputunnissa 88 63 % 52 37 %

Ulosajot huipputunnissa 90 64 % 50 36 %
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Seka aamu- ettd iltahuipputunti muodostavat kumpikin noin 12% P-Tullintorin keskimaarai-
sesta paivittaisesta liikenteestd. Laskentatulosten perusteella nayttaa, etta Pinninkadun ajo-
yhteyden kaytto painottuu huipputuntien ulkopuolelle. Tulkinta perustuu kuitenkin hyvin
suppeaan aineistoon, eika siita voi tehda tarkkoja paatelmia. Laskentojen ajankohdalla voi on
myo6s merkitysta tuloksiin, ottaen huomioon lahialueen rakennushankkeista johtuvat muu-
tokset liikennejarjestelyissa. Yhteenvetona voidaan kuitenkin todeta, ettd Akerlundinkadun

ajoyhteys on Pinninkatua kdytetympi, liikenteen jakautuen keskimaarin 60%-40%.

Attilan pysakointilaitoksen liikennetta tarkasteltiin kdsinlaskentana samana ajankohtana P-

Tullintorin kanssa. Aamuhuipputunnin aikana Attilan ajoyhteyden lilkennemaéara oli 20 autoa
ja iltahuipputunnin aikana 15 autoa. Maara vastaa 20-27% laitoksen 72 autopaikasta. Attilan
pysakaointilaitokseen kuljettiin myos paljon polkupyo6ralla. Seka aamu- ettd iltahuipputunnoin

aikana havaittiin noin 20 polkupyoraa kulkevan laitokseen.
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Akerlundinkadun ajoyhteytta kayttiva liikenne kulkee pagosin Ratapihankadun kautta. Rata-

pihankadun osuus liikenteesta on noin 80%. Loput liikenteesta kulkee Yliopistonkadun suu-

nasta, muutama yksittainen auto myos Sumeliuksenkadulta. Ulosajoliikenne Yliopistonkadun

suuntaan kulkee Pinninkadun ja Varastokadun kautta. Ratapihankadun suuntaa kulkevasta

liilkenteestd pdsosa (noin 75%) suuntasi eteldan ja vain joka neljds pohjoiseen. Sama suun-

tautuminen on myos P-Hampin liittymdassa Ratapihankadulla. Etelan suunta on huomatta-

vasti pohjoista vilkkaampi.

Kello 15:30-16:30

P-Tullintorin pysakaintilaitoksen liikenteen suuntautuminen iltahuipputunnissa IHT, Akerlundinkadun ajoyhteys
Kasinlaskenta tiistaina 4.6.2019

}  Ratapihankatu pohjoiseen 3
uLOS £ Yhteensd [HT
16 Akerlundinkatu linteen P-Tullintori Akerlundinkatu itaan £
s Sisdan Sisdaan Ulos < Sisdan 19
= 10 9 11 e Ulos 71
B Yhteens& 90
2 Akerlundinkatu 2 - . —
= ~ Akerlundinkatu, lansi 77 %
23 S Sumeliuksenkatu Akerlundinkatu, ita 2%
ULOS % Sisdan Ulos Sumeliuksenkatu 1%
43 5 0 1
+ Ratapihankatu eteldan £
a
P-Tullintorin pysakaintilaitoksen liikenteen suuntautuminen aamuhuipputunnissa AHT, Akerlundinkadun ajoyhteys
Kasinlaskenta keskiviikkona 5.6.2019
Kello 07:40-08:40
}  Ratapihankatu pohjoiseen 3
uLosS c Yhteensd AHT
2 Akerlundinkatu lanteer P-Tullintori Akerlundinkatu itdan £
% Sisaan Sisaan Ulos g Sisdan 67
< 55 12 3 e Ulos 18
E Yhteensa 85
a Akerlundinkatu 2 _ : _ -
= é ' /:\kerlund!nkatu, !aunS| 80 %
o ] Sumeliuksenkatu Akerlundinkatu, ita 18 %
uLosS % Sisdan Ulos Sumeliuksenkatu 2%
11 ‘5 0 2
}  Ratapihankatu eteldan e
=]
an

Kuva 9, Akerlundinkadun ajoyhteyden liikenteen suuntautuminen ilta- ja aamuhuipputunnissa
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Pinninkadun ajoyhteytta kayttava liikenne kulkee padosin Ylipistonkadun kautta. lltahuippu-

tunnissa Yliopistonkadun osuus on 77% ja aamuhuipputunnissa 67%. Loput liikenteesta ja-

kautuvat tasaisesti Tullikatua lanteen (yhteys Akerlundinkadulle ja Ratapihankadulle) seké

Pinninkatua eteldan (yhteys Varastokadulle seka Akerlundinkadun kautta Ratapihankadulle).

Tullikadun ja Yliopistonkadun liittyman liikennelaskentojen perusteella Tullikadulta saapu-

vista ajoneuvoista pieni enemmista kdantyy Yliopistonkadulla pohjoiseen. Pohjoisen suunnan

lilkenne on noin 55% ja eteldn suunnan 45%.

Kasinlaskenta keskiviikkona 5.6.2019
Kello 15:30-16:30

P-Tullintorin pysakéintilaitoksen lilkenteen suuntautuminen iltahuipputunnissa IHT, Akerlundinkadun ajoyhteys

Kasinlaskenta torstaina 6.6.2019
Kello 07:40-08:40

Attila
Tullikatu lanteen Tullikatu itdén Yhteensa IHT
Sisdan Ulos P-Tullintori Sisdan Ulos P-Tullintori  Attila Yhteensa
P-Tullintori 1 2 P-Tullintori 4 40 Sisdan 5 1 6
Attila 0 5 Attila 0 7 Ulos 46 14 60
P Yhteensa 51 15 66
Tullikatu
Kulkusuuntien osuudet kokonaisliikenteesta
2 Pinninkatu eteldan Tullikatu, lansi 12%
S Sisaan Ulos Tullikatu, it 77%
= P-Tullintori 0 4 Pinninkatu, eteld 11%
E Attila 1 2

P-Tullintorin pysakéintilaitoksen lilkenteen suuntautuminen iltahuipputunnissa IHT, Akerlundinkadun ajoyhteys

Attila
Tullikatu lanteen Tullikatu itddn Yhteensa AHT
Sisdan Ulos P-Tullintori Sisdan Ulos P-Tullintori  Attila Yhteensa
P-Tullintori 7 1 P-Tullintori 33 2 Sisdan 46 15 61
Attila 3 1 Attila 9 3 Ulos 4 5 9
- Yhteensa 50 20 70
Tullikatu
Kulkusuuntien osuudet kokonaisliikenteesta
% Pinninkatu eteldan Tullikatu ldnnestéd/lanteen 17 %
Aé Sisdan Ulos Tullikatu idasta/itdan 67 %
c P-Tullintori 6 1 Pinninkatu eteldsté/eteldédn 16 %
E Attila 3 1

Kuva 10, Pinninkadun ajoyhteyden liikenteen suuntautuminen ilta- ja aamuhuipputunnissa
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4.2 Vaihtoehtojen vaikutus liikennemaariin ja suuntautumiseen

Akerlundinkadun lansipaan liikkenneméaara on nykytilanteessa (2019) noin 590 ajoneuvoa ilta-
huipputunnissa. P-Tullintorin ja Attilan pysakdointilaitosten osuus liikkennemaarasta on noin 80

ajoneuvoa, eli 13,5%.

Tullin alueen kehittamisen tavoitetilassa (Tullin alueen yleissuunnitelma, Sitowise 2016 ja
Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liittymdn liikenneselvitys, Sitowise 2019) Akerlundinka-
dulta paasee kulkemaan ainoastaan Ratapihankadulle (Sumeliuksenkatua ei ole huomioitu tar-
kastelussa). Akerlundinkadun itdpaa Pinninkadun ja Yliopistonkadun valiltd muuttuu kivelyka-
duksi, jossa sallitaan huoltoajo. Pinninkatu muuttuu pyorakaduksi, jossa sallitaan huoltoajo ja
tonteille ajo. Tullintorin Iansipuolen kansiparkki poistuu ja ajoyhteys kannen lapi Tullikadun ja

Akerlundinkadun vililla poistuu.

Jos P-Tullintorin ja Attilan pysakéintilaitosten kaikki liikenne siirtyy kulkemaan Akerlundinka-
dun ajorampin kautta Ratapihankadulle, lisdantyy Akerlundinkadun ajorampin likenneméaaré
nykyisesta noin 90 ajoneuvosta 70 ajoneuvolla, ollen yhteensa 160 ajoneuvoa iltahuipputun-
nissa. Vaikutus Akerlundinkadun lansipaan liikennemaaraan olisi noin + 80 ajoneuvoa iltahuip-
putunnissa. Lisdys Akerlundinkadun l&nsipaassa ja Ratapihankadun liittymé&ssa on suuri mutta

liitttymaan tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella mahdollinen.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa Akerlundinkadun liikennemé&ara on 750 ajoneuvoa ilta-
huipputunnissa (edelld mainittu Tullin alueen liikenneverkon tavoitetila). Akerlundinkadun ja
Ratapihankadun liittyméan toimivuustarkasteluissa (Akerlundinkadun ja Ratapihankadun liit-

tymaselvitys, Sitowise 2019) liittyma toimii seka kiertoliittymana etta liikkennevalo-ohjattuna.

Akerlundinkadun ajorampin liilkennemaara 160 ajoneuvoa tunnissa tarkoittaa 2,7 autoa mi-
nuutissa. Huipputunnissa vilkkaamman kulkusuunnan osuus liikennemaarasta on noin 85%,
eli 2,3 autoa minuutissa vilkkaampaan suuntaan. Akerlundinkadun ajorampilla on vain yksi
sisdan- ja ulosajokaista. Yksi ajokaista ja maksupuomi toimivat huipputunnin aikana, jos pysa-
kointilaitoksen kayttoaste ja tatd kautta liikkennemaarat eivat merkittavasti kasva. Yhden ajo-
kaistan ja puomin varassa oleva laitos on kuitenkin hairidherkka, eika 600 pysdkdintipaikan

laitosta tulisi toteuttaa vain yhden ajoyhteyden varaan.

Mercurius uudisrakennuksen toteuttaminen Tullikamarinaukiolle vaatii valiaikaisen ajoyhtey-
den toteuttamisen P-Tullintorin alemmalle pysakointitasolle vahintdan rakennuksen rakenta-
misen ajaksi. Toteutettavuuden kannalta parhaaksi ajoyhteydeksi arvioitiin P-Hdmpin nouto-
parkin ja P-Tullintorin alemman pysakointitason yhdistaminen. Ajoyhteyden rakentaminen
on kaynnissa (tilanne 12/2020) ja sen on arvioitu valmistuvat 6/2021. P-Tullintorin liiken-
teesté arviolta 30-50 prosenttia tulee kayttdmaan Pakkahuoneenaukion liittymaa. Yhteys va-
hent&s liikennetta Akerlundinkadun ajorampilta ja sujuvoittaa sen toimivuutta sekd mahdol-

listaa ulospaasyn laitoksesta hairidtilanteessa toista kautta.
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Jos Hammareninkadulle toteutetaan uusi ajoyhteys, sen liikennemaarat tulisivat vastaamaan
arviolta Pinninkadulta poistuvien ajoyhteyksien liikennemadarid. On kuitenkin huomioitava,
etta vaikka Hammareninkadulle tehtaisiin uusi ajoyhteys, se ei olisi poistanut tarvetta tyonai-
kaiselle yhteydelle Pakkahuoneenaukiolta P-Tullintoriin. Jos kaikki kolme ajoyhteytta (Aker-
lundinkatu, Pakkahuoneenaukio, Hammareninkatu) olisivat kdytossa yhta aikaa, arvioidaan
pysakointilaitosten lilkenteen jakautuvan seuraavasti: Akerlundinkatu 40%, Hammareninkatu

30% ja Pakkahuoneenaukio 30%.

P-Tullintori ja Attila
Matkoja vuorokaudessa keskimaarin 1210 kpl
Matkoja huipputunnissa keskimaarin 160 kpl, 13% vuorokausiliikenteesta
Matkojen jakautuminen eri ajoyhetyksien vilille:

Akerlundinkatu Pinninkatu/Hammareninkatu Pakkahuoneenaukio

matkoja matkoja %-osuus matkoja matkoja %-osuus matkoja matkoja %-osuus
vrk. IHT vrk. IHT vrk. IHT

Nykytilanne 714 94 59 % 496 66 41% - - -
Akerlundinkatu 1210 160  100% - - - - - -
Akerlundinkatu + Pakkahuoneenaukio (30%) 847 112 70 % - - - 363 48 30 %
Akerlundinkatu + Pakkahuoneenaukio (40%) 726 96 60 % - - - 484 64 40 %
Akerlundinkatu + Pakkahuoneenaukio (50%) 605 80 50 % - - - 605 80 50 %
Akerlundinkatu + Hammareninkatu 726 96 60 % 484 64 40 % - - -
Akerlundinkatu + Hammareninkatu + Noutoparkki 484 64 40 % 363 48 30 % 363 48 30 %

Kuva 11, P-Tullintorin ja Attilan liikenteen jakautuminen eri ajoyhteysvaihtoehdoissa

Pakkahuoneenaukion ajoyhteyden liikennemaara on iltahuipputunnissa noin 320 ajoneuvoa
ja aamuhuipputunnissa 250 ajoneuvoa (laskenta Sitowise 18.10.2017). P-Tullintorista Pakka-
huoneenaukion kautta Ratapihankadulle suuntautuva liikenne on vaihtoehtojen mukaan 48-
80 ajoneuvoa iltahuipputunnissa. Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyman yleis-
suunnitelmassa (Sitowise 11/2020) tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella lisdys on

mahdollinen, kun Ratapihankadun liittymaan toteutetaan liikennevalot.
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4.3 Suositus ajoyhteysratkaisuksi

Pinninkadun ajoyhteyksien poistuminen heikentaa idan suunnan liikenteen palvelutasoa. Ny-
kytilanteessa noin puolet P-Tullintorin ja Attilan liikenteesta kulkee iddn suuntaan Yliopiston-
kadulle. Jos Hammareninkadulle ei toteuteta korvaavan ajoyhteytta, puolet pysakaointilaitok-
sen liikenteestd hakeutuu korvaavalle reitille. Yliopistonkadulle suuntaava liikenne jakautuu
nykytilanteessa tasaisesti seka pohjoiseen ja eteldan, pohjoisen suunnan (55%) liikenteen
ollessa hieman etel&da (45%) suurempi. Pohjoisesta saapuva liikenne siirtyy todennakdoisim-
min kulkemaan Tammelan kautta Ratapihankadulle tai Kekkosentien kautta Ratapihanka-
dulle ja ohjautuvan Pakkahuoneenaukion sisdanajolle. Kalevantietd saapuva liikenne ohjau-

tuu luontevimmin Kanslerinrinteen kautta Ratapihankadulle ja edelleen Akerlundinkadulle.

Ennustetut liilkennemaarat huomioiden Akerlundinkadun ja Pakkahuoneenaukion ajorampit
riittavat palvelemaan P-Tullintorin kadvijamaaria. Hammareninkadun ajorampin toteuttami-
nen ei vahenna Ratapihankadulle suuntautuvaa liikennetta niin paljoa, etta silla olisi merkit-
tava, Ratapihankadun liittymien toimivuutta parantava vaikutus. Hammareninkadun ajo-
ramppi suositellaan jatettdavan varaukseksi, joka voidaan toteuttaa, jos Ratapihankadun liitty-

mien toimivuus merkittavasti heikkenee.

Suositus pysakaointilaitosten ajoyhteydeksi

~

/o Toteutetaan yhteys Pakkahuoneenaukiolta Tullintorin pysakointilaitokseen ja toteute-
taan yhdystunneli Tullitorin ja Attilan laitosten valille. Pakkahuoneenaukion yhtey-

desta tehdaan pysyva ratkaisu.

e Mahdollistetaan asemakaavalla Hammareninkadun ajorampin toteuttaminen, mutta

jatetaan toteutus optioksi, jos Ratapihankadun liittymien toimivuus heikkenee niin,

\ ettei pysakaointilaitoksiin ole sujuvaa tai turvallista. )
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5 Suunnitelmaratkaisu

5.1 Hammareninkadun ajoramppi ja yhdystunneli

Hammareninkadun ajoramppi korvaa Pinninkadun ajoyhteyden ja yhdystunneli Attilan nykyi-
sen ajoyhteyden Pinninkadulta. Rampille ajetaan Varastokadun suunnasta. Avoluiska on 42
metria pitka paaluvalilld 10-52. Luiskan kaltevuus on 1:10 eli 10%. Loppu ajoyhteydestd on
betonitunnelia. Ramppi on vietdava maanalle tunneliin ennen Tullintorin huoltotaskua mika
sijaistee paaluvalilla 55-70. Rampin ajoradan leveys on 5,60 metria ja korotetut pientareet
0,50 metria. Liitoskohdan kaarteeseen tehdaan kaarrelevitys. Ajoyhteyden vapaa korkeus on
2,4 metria, mika tarkoittaa kdytannossa 2,2 metrin korkeusrajoitusta. Tdma vastaa nykytilaa.
Huoltoajo pysakointilaitokseen on mahdollista ainoastaan Akerlundinkadun kautta. Liittymi-
nen Tullintorin pysakadintilaitokseen tapahtuu Tullikadun alapuolella. Liitoskohdasta poistuu

3-4 nykyista autopaikkaa. Liittymaan on mahdollista tehda yksi sisdan- ja yksi ulosajopuomi.
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Kuva 12, Haommareninkadun ajoyhteys ja yhdystunneli
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Tullintorin ja Attilan pysakaointilaitoksen yhdistava yhdystunneli toteutetaan nykyisen ajoyh-
teyden paikalle Telakan ja TOASin rakennusten valiin. Rakennusten vali on kapea ja yhdys-
tunnelin ajoradan mitoituksessa joudutaan tinkimaan tavoiteleveyksista. Yhdystunnelin ajo-
radan leveys on 5,40 metria ja pientareet 0,40 metrid. Vapaa korkeus on Hammareninkadun
ajoramppia vastaava 2,40 metria. Yhdystunnelin liitoksen kohdalta poistuu arviolta kolme

autopaikkaa Attilan pysakaintilaitoksesta. Pysdkointipaikat voidaan korvata nykyisen ajoram-

pin kohdalle toteuttavilla paikoilla.

Kuva 14, Nykyinen Pinninkadun ajoyhteyden tilalle maanalainen yhdystunneli P-Tullintorin ja
Attilan vdlille

Rakennettavuus

Ramppi lavistda ulkoseinan Tullintorin pysakodinnin moduulilinjojen 13 ja 14 valissa. Ulkosei-
naan tehdaan riittdvan levyinen aukko ja aukkoon rakennetaan teraksiset kuormansiirtora-
kenteet, jotka palosuojataan. Tullintorin pysakéinnin linjalle E sijaitseva palkki K-26 tulee kor-
vata teraspalkeilla, jotta ajokorkeus saadaan pysymaan riittdvana (2,4m) sisddnajossa. Palkin

nykyinen korkeus on hallissa olevan kyltin mukaan 1,9 m. Myds teraspalkit palosuojataan.
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Hammareninkadun
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Kuva 16, Liitoskohta Tullitorin pysékdintilaitoksessa

Yhdystunneli tehddan Telakan ja TOASin rakennusten valiseen tilaan, jossa sijaitsee talla het-
kella ajoramppi Tullintorin pysdkoinnista Pinninkadulle. Tunneli toteutetaan paikallavaletuilla
betonirakenteilla sekd ontelolaattaholvilla. Nykyisen rampin rakenteita purkaessa taytyy
huolehtia, ettd ymparoivat rakennukset tuetaan riittavasti. Varsinkin Telakan rakennus jou-

dutaan tukemaan, koska nykyiset rampin rakenteet tukevat Telakan viereisida maatayttoja.

Attilan pysakointiin liityttdessa joudutaan pysakointirakennuksen seindan tekemaan tunne-
linlevyinen aukko. Aukkoon rakennetaan tarvittavat kuormansiirtorakenteet. Tullintorin py-

sdkoinnin puolella on jo valmis aukko johtuen nykyisesta rampista.
(Rakennettavuus, vaihtoehto: liittyminen yhdystunneliin)

Ramppia varten tehddan Tullintorin pysakéinnin ulkoseindan (Tullintorin pysdkéinnin mo-
duulilinja 10) n. 14 m leveé aukko. Aukon leveyden takia aukon keskelle tulee sijoittaa pilari,

jotta aukon ylityspalkin korkeudesta saadaan maltillisempi. Tarvittaessa Tullintorin
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pysakadinnin linjalla 9 sijaitsevaan seindaan voidaan tehda aukko. Aukon leveyttd maaritellessa

tulee ottaa huomioon seinan paalle tuelle tulevat palkit. Tarvittaessa seindan tehdaan vah-

vennos kohdalle, jossa palkki tulee tuelle.
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Kuva 17, Hammareninkadun ajorampin liittdminen Tullintorin pysdkéintilaitokseen, vaihto-

ehto: liittyminen yhdystunneliin

Kuva 18, Liitoskohta Tullitorin pysdkéintilaitoksessa
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Katujen yleissuunnitelmat
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Tullikamarinaukion ja Tullin alueen katujen muutokset ovat osa tullin alueen kehittamissuun-

nitelmaa, jossa Tullin alue liitetdan entista peremmin osaksi ydinkeskustaa. Laaditun yleis-

suunnitelman lahtokohdat perustuvat Tullin alueen yleissuunnitelmaan 2016 seka Tullikama-
rinaukion suunnittelu- ja toteutuskilpailun voittajatyéhon Tullin Hallit 2018.

Katumuutoksilla pyritadn autoliikenteen rauhoittamiseen, alueen lapiajoliikenteen vahenta-

miseen ja pysdkdinnin ohjaamisen keskitettyihin laitoksiin. Jalankulun ja pyoraliikenteen olo-

suhteita parannetaan lisdéamalla jalankulkualueita ja tekemalla niista viihtyisampia mm. ka-

tuistutuksia lisaamalla. Pyoraliikenteelle toteutetaan omia vaylia ja pyorapysakdintia lisa-

taan.

95.2

at ma *98,2

98,2

98.3

98.4

98,4

98,4

Kt

98,2

\ 98,2+
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5.2.1 Tullikatu

Tullikatu muutetaan Pinninkadusta lanteen kavelypainotteiseksi kaduksi, jolla sallitaan huol-
toliikenne ja ajo Tullintorin lansipuoliselle pysdakdintikannelle sekd Hammareninkadulle. Tulli-
kadun ajorata kavennetaan Pinninkadun korotetussa liittymassa 5,5 metriin. Tullikatu on
vaistamisvelvollinen Pinninkatuun ndahden. Ajoradan reunoilla kdytetdan matalaa reunatukea

mahdollistamaan jalankulun vapaa ylitys.

Telakan kohdalle osoitetaan pysakodintipaikka Telakan huoltoliikennetta varten. Pakkahuo-
neen huoltoliikenne toimii Tullikamarinaukiolta. Pakkahuoneen eteldpaatyyn osoitetaan ka-
tualueelle huoltoliikenteen pysakdintipaikka, mika toimii Pakkahuoneen kaytossa esim. kon-
serttien aikana.

Jalankulkutilaa lisataan Tullikamarinaukion laidoilla ja Tullikadulla. Pinninkadun lansipuoli-
sella alueella ei ole suojateitd, vaan kadun ylittdminen on mahdollista shared-space periaat-
teen mukaisesti. Levea esteeton ylityspaikka toteutetaan Tullikamarinaukion ja Tullintorin
valille. Tullintorin, Telakan ja Pendolinon edustalle toteutetaan pyorapysakaointipaikkoja. Pyo-

raliikenne sijoittuu ajoradalle.

5.2.2 Hammareninkatu

Hammareninkatu, jossa ajoyhteys pysakéintilaitokseen

Hammareninkadulle voidaan toteuttaa ajoramppi P-Tullintorin pysakdintilaitokseen. Ajo-
ramppi sijoittuu Hammareninkadun eteldosaan ja voi olla avonainen tai katettu. Pysakointi-
laitoksen ajorampille kuljetaan Varastokadun kautta. Hammareninkadun lapiajo katkeaa ja

kadunvarsipysakainti poistuu.

Ajorampin suuaukon eteldpuolelle tehdaan suojatieylitys Tullintorin kauppakeskuksen ovilta
Hammareninkadun ylitse. Jalkakaytavat rampin molemmilla puolilla levenevat nykyisesta.

Ajorampin ymparille sijoitetaan pyorapysakointipaikkoja.

Tullintorin kauppakeskuksen huoltotasku sailyy Hammareninkadulla ja ajoyhteys huoltoon
on Tullikadun kautta. Huoltotaskun kohdalle varataan nykytilaa (2020) vastaava ajorata huol-

toauton kdaantamista varten.
Hammareninkatu ilman pysakointilaitoksen ajoyhteytta

Pysakaointilaitoksen ajorampin toteutus Hammareninkadulle ei ole valttamatonta, jos pysa-
kointilaitoksesta rakennetaan ajoyhteys P-Hampin kautta Pakkahuoneenaukiolle. Tassa ta-
pauksessa muutetaan Hammareninkatu yksisuuntaiseksi pohjoisesta eteldan. Ajoradan reu-

nalla kdytetdan matalaa reunatukea eika suojateita merkita.
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Tullintorin kauppakeskuksen huoltoajo sailyy nykyiselld paikallaan. Huoltotaskun eteldpuo-
lella ajoradan leveys on 6,5 metrid ja ajoradan lansireunaan osoitetaan kadunvarsipysakdinti-
paikkoja. Pysakdintipaikat toimivat padasiassa normaalissa asiakaskdytossa (6 autopaikkaa)
mutta ne voidaan tapahtuma-aikana ottaa tarvittaessa raskaan liikenteen kayttoon. Tallaisia
tapahtumia voivat olla esim. suuret keikat Pakkahuoneella, Klubilla ja Telakalla tai konsertit
ja messut Tampere talossa. Pysdkodintikaistalle mahtuu 2-3 linja-autoa tai kuoma-autoa. Ajo-

radan itapuolelle toteutetaan pyorapysakointia vinopysakointipaikkoina.

Tullintorin sisddnkdaynti Hommareninkadulla uudistuu ja sisaankdynnista tulee esteeton.
Taksi-, palvelubussi- ja saattoliikenne ohjataan jatkossa Hammareninkadun sisadankaynnille.
Sisdankaynnin yhteyteen osoitetaan kadunvarresta kaksi pysakoéintipaikkaa taksien ja palve-
luliikenteen kayttoon. Hammareninkadun ajorata sisdankaynnin edustalla korotetaan ja to-
teutetaan kivettyna ylityspaikkana.
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Pinninkatu

Pinninkatu muutetaan pyorakaduksi Itsendisyydenkadun ja Kalevantien alikulkusillan valilla.
Pinninkatu toimii eteld-pohjoissuuntaisena pyoraliikenteen paareittina Viinikasta Tamme-
laan. Pinninkadun ajorata on 5,0 metria levea ja paallystetdan punaisella asfaltilla. Kadun lan-
sipuolen jalkakaytava toteutetaan kapeana 2,0 metrid (vahemman kulkuyhteyksia rakennuk-
siin tai ovet osittain syvennyksissa). Itdpuolen jalkakaytdva toimii paareittina ja sen leveys on
3,0 metrid. Itdpuolen jalkakaytava erotetaan ajoradasta 2,0 metrid levealla erotuskaistalla.
Erotuskaistalle voidaan katupuiden lisdksi sijoittaa mm. pyorapysakointia, penkkeja, huolto-

liilkenteen pysakointipaikkoja seka terassirakenteita uudisrakennusten kohdalla.

Pyorakatu mahdollistaa huoltoajon ja ajon Pinninkadun varrella oleville kiinteistéjen pysa-
kointipaikoille. Lapiajoliikenne kielletdan liikkennemerkein. Moottoriajoneuvoille katu merki-
taan yksisuuntaiseksi Tullikadun ja Varastokadun valilla pohjoisesta eteldan. Pyérakadun no-
peusrajoitus on 30 km/h, kuten kaikilla Tullin alueen tonttikaduilla nopeusrajoitusten tavoi-
teverkossa. Jatkosuunnittelussa harkitaan pyodrakatuosuuden nopeusrajoituksen asettamista
20 km/h. Ajoradalla reunoilla kdytetdan matalaa tai tasoon upotettua reunatukea. Kadunvar-

sipysakaointi poistuu Pinninkadulta.

Matala reunatuki
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Kuva 21, Pinninkadun tyyppipoikkileikkaus
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5.2.4  Varastokatu

Varastokatu muutetaan kaksisuuntaiseksi kaduksi mika mahdollistaa liikennéinnin Hamma-
reninkadun ajorampille seka Varastokadun varren kiinteistdille. Pinninkadun liittyma korote-
taan ja Varastokatu osoitetaan vaistamisvelvolliseksi Pinninkatuun nahden. Kadunvarsi-

pysakadinti poistuu Varastokadulta.

5.2.5 Katuymparisto

Katuympariston kehittamisen lahtokohtia alueella ovat:

e Katutilan viihtyisyyden lisdadmisen uusilla katupuuistutuksilla.

e Alueille, joilla kunnallistekniset ratkaisut estavat katupuiden istuttamisen, vehreytta
voidaan lisata erilaisilla kdynnospylvailla ja istutusaltailla.

e [stutettavat alueet edistdavat hulevesien imeyttamista ja hulevesia tulee ohjata aktiivi-
sesti istutusalueille.

e Jalankulkualueiden laatutasoa nostetaan istutusten lisdksi kiveyksilla. Kiveysten valin-
nassa tulee huomioida aluekokonaisuus seka liittyvien katujen ja aukioiden pintama-
teriaalit. Tavoitteena on luoda visuaalisesti yhteneva ja jatkuva urbaani kaupunkitila.

e Kalusteiden ja varusteiden mallit ja materiaalit tulee yhteensovittaa Tullikamarinau-

kion materiaalimaailman kanssa, niin ikdan yhtenevan kaupunkikuvan luomiseksi.

Katuympariston periaatteita ja toteutusideoita on esitetty tarkemmin katumiljoopiirustuk-

sissa liitteissa 6 ja 7.

53 Kunnallistekniikan yleissuunnitelma

Alueen vedenjakelu ja jatevesiviemarointi

Hammareninkadulla vesijohto ja jatevesiviemari siirretdan ajorampin itdpuolelle ja liitetdan
nykyisiin putkiin Telakan edustalla, ennen pysakointihallin alittavaa putkitunnelia. Jos Ham-
mareninkadun ajoramppi jatetdan toteuttamatta, ei putki- ja johtosiirtoja Hammareninka-

dulla tarvitse tehda.

Pinninkadulla yhdystunnelin kohdalta oleva jatevesiviemari poistetaan kaytosta ja korvaava

yhteys tehdaan Attilan tontin sisaisilla viemarijarjestelyilla.

Pinninkadulla siirretaan vesijohto Tullikadun ja Varastokadun valilla puurivin kohdalta kadun
itilaidan jalkakdytévan alle. Varastokadun ja Akerlundinkadun valill3 siirretdan vesijohto ja

jatevesiviemari puurivin kohdalta kadun itdlaidan jalkakaytavan alle.
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Tullikamarinaukion pohjoisosassa (uudisrakennus Mercuriuksen kohdalla) vesijohdot ja jate-
vesiviemari jadvat nykyiselle paikalleen. Uudisrakennuksen seinalinja toteutetaan niin, ettei
putkille aiheudu haittaa. Viemarille suositellaan 5 metrin rakentamisaikaista suojaetdisyytta.

Viemadrilinja sukitetaan ennen rakennustdiden aloittamista.

TOASin rakennuksen vesijohdon ja viemarin tonttiliittymat jaavat Mercuriuksen alle. Putket
yhdistyvat runkolinjoihin Klubin ja Itsendisyydenkadun kulmassa. Putket on siirrettdva joko
uudisrakennuksen pohjoispuolelle Itsendisyydenkadun varteen tai sijoitettava uudisraken-
nuksen rakenteisiin. Itsendisyydenkadulle kulkee runsaasti mm. sahkdkaapeleita raitiotien
sahkonsyottoaseman vuoksi ja uusien putkien sijoittaminen voi olla erityisen haastavaa ja

kallista. Tonttiliittymat on suunniteltava uudisrakennuksen suunnittelun yhteydessa.
Hulevesiviemarointi

Hammareninkadun hulevesiviemari siirretadan ajorampin itdpuolelle vesijohdon ja viemarin
kanssa. Uusi hulevesiviemari yhdistyy nykyiseen hulevesikaivoon Telakan edustalla. Jos Ham-

mareninkadun ajoramppi jatetdaan toteuttamatta, ei siirtoa tarvitse tehda.
20 kV sdahkoékaapelit

Tampereen Sahkéverkon 20 kV kaapeleita Hammareninkadulla ajorampin kohdalla on siirret-
tava. Kaapelit siirretdan joko ajorampin itdpuolelle tai sijoitetaan ajorampin rakenteisiin. Jos

Hammareninkadun ajoramppi jatetdan toteuttamatta, ei siirtoja tarvitse tehda.
Kaukolampo ja -jadhdytys

Tullikadun kaukoldampd DN125-2Mpuk ja kaukojdahdytys DN250-2Mpuk siirretdan ajorampin
liitoskohdan pohjoispuolelle. Molemmat putket menevat Tullitorin pysakointilaitoksen seina-
rakenteen lapi laitoksen sisdan. Putkille tehddan uudet lapiviennit pysakointilaitokseen ja yh-
distetdan laitoksessa kulkeviin putkiin. Uuden liitoskohdan paikalta on poistettava 1-2 pysa-
kdintipaikkaa. Jos Hammareninkadun ajoramppi jatetdan toteuttamatta, ei siirtoja tarvitse
tehda.

Pinninkadulla tehdaan sisuviisto kaukolammon DN600-2Mpuk runkolinjalle pysakaointilaitos-
ten yhdystunnelin kohdalla. Runkolinja alittaa yhdystunnelin ja yhdystunnelin pohjalle teh-
tava huoltoyhteys (huoltoluukku) kaukolampoputkille.
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Vaiheittain toteuttaminen

Hammareninkadun ajorampin toteuttaminen

Ennen uudisrakennus Mercuriuksen rakennustdiden aloittamista on toteutettava korvaava
ajoyhteys Tullitorin pysakointilaitoksen alemmalle pysakointitasolle. Nykyinen tasonvaihto
jaa uudisrakennuksen tydomaan alle, eika voi olla kdytdssa rakennustydn aikana. Korvaavaksi
yhteydeksi esitetty P-Hampin noutoparkin ja Tullintorin pysakéintilaitoksen yhdistaminen on

rakenteilla (tilanne 12/2020) ja valmistuu arviolta kesdkuussa 2021.

Ajoyhteys P-Tullintori -
Pakkahuoneenaukio,
valmis 6/2021

Asemakaavaehdotus,
kevailld 2021

Vanha asemakaava,
syksyllad 2021 (ilman
mahdollisia valituksia)

Sopimukset Mercuriuksen ja Tullikamarinaukion,
seka P-Tullintorin ja Attilan valisen yhdystunnelin
toteutuksesta

. Tullintorin ja Attilan Mercuriuksen
Hammareninkadun Tullikamarinaukion

toteuttaminen
samaan aikaan
Mercuriuksen kanssa

johtosiirrot yhdystunnelin rakentaminen voi alkaa
rakentaminen (kevit 2022)

Rakentamisaika noin 3

vuotta (valmista 2025)

Hammareninkadun Attilan nykyisen
ajorampin ajoyhteyden
rakentaminen purkaminen

Tullikadun ja Pinninkadun
Hammareninkadun pyorakadun
toteuttaminen rakentaminen

Varastokadun Varastokadun
muuttaminen muuttaminen
2-suuntaiseksi 2-suuntaiseksi

Kuva 22, Toteutusjéirjestys jos toteutetaan Hammareninkadun ajoramppi

Ennen Hammareninkadun ajorampin rakentamista on tehtdva Hammareninkadun johtosiir-
rot. Uudet johto- ja putkilinjat on rakennettava ennen kaytossa olevien putkien purkua. Put-
kisiirtojen jalkeen toteutetaan Hammareninkadun ajoramppi. Ajoramppi tehddan kahdessa
osassa. Ensin pohjoisosa Tullikadulta Tullintorin huoltotaskulle, niin etta Tullintorin ja nk. Te-
rastalon huolto voi toimia Hammareninkadun eteldosan kautta. Taman jalkeen tehdaan ajo-
rampin eteldosa. Tullikadun lapiajo on poissa kaytosta, ainakin osan aikaa, seké johtosiirtojen
etta ajorampin rakentamisen aikana. Kulkuyhteys Pendolino-talolle, Tullintorin etuoville ja

Tullikamarinaukiolle tapahtuu Akerlundinkadun ja Tullintorin kauppakeskuksen ldnsipuolisen
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pysakodintikannen kautta. Kannella on raskaan liikenteen painorajoitus, 16 tonnin akselipai-
nolle ja 48 tonnin kokonaismassalle, mika on huomioitava valiaikaisesti. Sama painorajoitus

koskee myos Tullikamarinaukiota. Painoraja ei estd normaalia huolto- tai pelastusliikennetta.

Hammareninkadun ajoyhteyden toteutuksen yhteydessa muutetaan Varastokatu kaksisuun-
taiseksi. Yliopistonkadulle ei ole tarpeen tehda fyysisia muutoksia. Pysdkointikielto pohjoisen
suunnan ajokaistan reunassa ulotetaan Varastokadun liittyman eteldpuolelle niin, ettd va-

semmalle kddntyva ajoneuvo on mahdollista ohittaa.

Suurin tydnaikainen haitta aiheutuu Tullintorin kauppakeskuksen raskaalle huoltoliikenteelle
mm. jatehuolto ja K-marketin tavarantoimitukset, jotka hoidetaan Hammareninkadulla sijait-
sevasta huoltotaskusta. Huoltotaskun kayttoon tulee katkoja, jolloin huoltoliikennettd on
hoidettava toisella tapaa. Esim. jatekontit on mahdollista sijoittaa katutilaan tilapaisesti.

Kayttokatkosten pituuksiin voidaan vaikuttaa toteuttamalla ajoramppi kahdessa osassa.

Pinninkadulle on tehtdva kaukoldampdputken siirto ja Attilan tonttiviemarin muutostyoét, en-
nen Tullintorin ja Attilan valisen yhdystunnelin rakentamista. Muutosty6 aiheuttaa rajoituk-
sia Attilan pysakointilaitoksen kayttoon. Muutosten jalkeen toteutetaan yhdystunneli laitos-
ten valille. Yhdystunnelin rakentaminen todennakdisesti estda Attilan pysakadintilaitoksen
kdyttamisen tyon aikana. Tydnaikaisella sillalla voidaan lyhentaa kayttdkatkon pituutta,
mutta ratkaisun tekninen toteutus ja hyoty on tarkasteltava jatkosuunnittelun yhteydessa.
Yhdystunnelin toteutuksen jalkeen voidaan purkaa pysakdintilaitosten nykyiset ajoyhteydet
Pinninkadulta ja muuttaa Pinninkatu pyordkaduksi. Pyorakatu ehdotetaan toteutettavaksi
kerralla Itsendisyydenkadun ja Kalevantien alikulkusillan valille. Tullikadun katujarjestelyt

tehdaan Tullikamarinaukion parantamisen yhteydessa.
Ei Hammareninkadun ajoramppia

Liikenteellisen arvion (luku 4) mukaan Hammareninkadun ajoyhteys voidaan jattaa toteutta-
matta (tai toteutus voi tapahtua tarpeen mukaan myéhemmin), kun Tullintorin pysakointilai-
tokseen toteutetaan ajoyhteys Pakkahuoneenaukiolta pysyvana ratkaisuna. Tassa tapauk-
sessa Pinninkadun nykyiset ajoyhteydet voidaan purkaa ja Pinninkatu muuttaa pyordkaduksi,
kun Pakkahuoneenaukion yhteys ja P-Tullintorin ja Attilan valinen yhdystunneli on toteu-

tettu.

Hammareninkatu esitetdan parannettavaksi vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa kadulla
sailyy lapiajomahdollisuus ja pysdkdintipaikkoja. Pysdkointipaikat toteutetaan niin, ettd ne on
mahdollista ottaa tarvittaessa raskaan liikenteen kayttoon, mm. Pakkahuoneen tapahtuma-
aikainen pysakointi. Liikenne tapahtuu kuitenkin jalankulun ehdoilla. Jalkakaytavia levenne-
tdan ja viihtyisyytta lisatdan mm. istutuksilla. Varastokatu muuttuu kaksisuuntaiseksi, jotta

Pinninkatua ei ole tarvetta kayttaa lapiajoon.
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Ajoyhteys P-Tullintori -
Pakkahuoneenaukio,
valmis 6/2021

Asemakaavaehdotus,
kevaalla 2021

Vanha asemakaava,
syksylla 2021 (ilman
mahdollisia valituksia)

Sopimukset Mercuriuksen ja Tullikamarinaukion,
seka P-Tullintorin ja Attilan valisen yhdystunnelin
toteutuksesta

Tullintorin ja
Attilan

Tullikadun ja
Hammareninkadun

Mercuriuksen

rakentaminen voi alkaa Tullikamarinaukion

yhdystunnelin

(kevat 2022)
rakentaminen

Rakentamisaika noin 3
vuotta (valmista 2025)

toteuttaminen
samaan aikaan
Mercuriuksen kanssa

toteuttaminen
samaan aikaan
Tullikamarinaukion

kanssa
Attilan nykyisen
ajoyhteyden

purkaminen Hammareninkadulle voidaan

mydhemmin toteuttaa P-
Tullintorin ajoramppi, jos
liikenneverkon toimivuus ja
pysakaintilaitosten
kaytettavyys sitd edellyttda

Pinninkadun
pyorakadun
rakentaminen

Varastokadun

muuttaminen
2-suuntaiseksi

Kuva 23, Toteutusjarjestys kun Hammareninkadulle ei toteuteta ajoramppia (suositus)

Mybhemmin alueen maankayton muuttuessa, mm. maanpaallisten pysadkdintilaitosten kor-
vautuessa taydennysrakentamisella, ja huoltoliikenteen mahdollisten keskitettyjen ratkaisu-
jen toteutuessa, voidaan harkita Hammareninkadun lapiajoliikenteen katkaisua ja pysakointi-
paikkojen poistamista. Tassa tapauksessa Hammareninkatua voidaan kehittaa kohti Tullin

yleissuunnitelmassa esitettya tavoitetilaa.
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7 Vaikutukset

Keskeisimmat liikenteelliset vaikutukset

e Pinninkatu muutetaan pyorakaduksi ja autoliikenteen lapiajo kielletdan. Moottoriajoneu-
voliikenne tonteille ja huoltoajo muutetaan yksisuuntaiseksi pohjoisesta eteldan valilla

Tullikatu — Varastokatu.
e Pinninkatu on jalankulun paayhteys Itsendisyydenkadun raitiotiepysakilta Yliopistolle.

e Tullikatu muutetaan kavelypainotteiseksi kaduksi, jolla sallitaan huoltoliikenne ja ajo Tul-

lintorin kauppakeskuksen lansipuoliselle pysdkointikannelle sekda Hammareninkadulle.
e Varastokatu muuttuu kaksisuuntaiseksi.

e Pysakaointilaitosten ajorampit poistuvat Pinninkadulta, sisddnajo laitoksiin ensisijaisesti
Akerlundinkadulta ja Pakkahuoneenaukion noutoparkista. Hammareninkadun ajoramppi

on optio.

e Kadunvarsipysakointi poistuu Pinninkadulta ja Varastokadulta. Hammareninkadulle jaa
pysakointipaikkoja tilanteessa, jossa pysadkdintilaitoksen ajoramppia ei toteuteta. Alueelta

poistuvat pysakointipaikat tilanteessa ilman Hammareninkadun ajoramppia:

o Hammareninkatu, 11 paikkaa poistuu, 6 paikkaa sailyy
o Pinninkatu, kaikki 12 paikkaa poistuu

o Varastokatu, kaikki 2 paikkaa poistuu

e Pyorapysakointipaikkoja lisdtaan Tullikamarinaukiolla ja ymparoivilla kaduilla. Alueen pyo-

rapysakointipaikat tilanteessa ilman Hammareninkadun ajoramppia:

o Aukion nykyiset paikat 70, suunnitelmassa paikkoja 290
o Suunnittelualueen katujen nykyiset paikat 124, suunnitelmassa paikkoja 214

o Pinninkadulle on mahdollista lisdta pyorapysakaointipaikkoja tarpeen mukaan
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Alustavat kustannusarviot perustuvat FORE hankeosa- ja rakennusosalaskentaan seka asian-

tuntija-arvioihin. P-Tullintorin ja Attilan nykyisten ajoyhteyksien purkaminen sisaltyvat pysa-

kointilaitosten valisen yhdystunnelin kustannusarvioon.

Taulukko 2, Haommareninkadun ajorampin kustannusarvio

Pysakointilaitosten uusi ajoyhteys Hammareninkadulla
Hammareninkadun ajoramppi 1726 000 €
Hammareninkadun ajorampista johtuvat kunnallistekniikan siirrot 550000 €
Rakentamiskustannukset yhteensa 2276 000 €
Suunnittelutehtavat 8% 182080 €
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 8% 196 800 €
Riskivaraus 20% 492 000 €
Kustannukset yhteensa 3150 000 €
Taulukko 3, P-Tullintorin ja Attilan vélisen yhdystunnelin kustannusarvio
Pysakointilaitosten valinen yhdystunneli
Yhdystunneli 1084 000 €
Yhdystunnelista johtuvat kunnallistekniikan siirrot 70000 €
Rakentamiskustannukset yhteensa 1154 000 €
Suunnittelutehtavat 8% 92320¢€
Rakennuttamis- ja omistajatehtdvat 8% 100 000 €
Riskivaraus 20% 250000 €
Kustannukset yhteensa 1 600 000 €
Taulukko 4, Suunnittelualueen katujen parantamisen kustannusarvio
Tullikamarinaukion katujen parantaminen
Tullikatu 560 000 €
Hammareninkatu (pysékdintilaitoksen ramppi Hammareninkadulla) 380000 €
Pinninkatu, vilill4 Itsen&isyydenkatu - Akerlundinkatu 870000 €
Varastokatu 65 000 €
Rakentamiskustannukset yhteensa 1875 000 €
Suunnittelutehtavat 8% 150 000 €
Rakennuttamis- ja omistajatehtdvat 8% 162 400 €
Riskivaraus 20% 406 000 €
Kustannukset yhteensa 2 600 000 €

Hammareninkadun (ilman pysakéintilaitoksen ramppia) vertailukustannus 340 000 €.




8 Jatkotoimenpiteet

Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita:

Sivu 34/ 34

Esitettyjen kunnallistekniikan muutosten tarkempi suunnittelu ja aikataulutus suhteessa
pysakaointilaitosten ajoyhteysmuutoksiin. Erityinen huomio kaukolammaon runkolinjassa ja
Attilan kiinteiston viemarilinjoissa Pinninkadulla, jotka ristedvat P-Tullintorin ja Attilan py-

sakoinnin yhdystunnelin kanssa.

Ajoyhteysmuutosten aiheuttamat muutokset pysakointilaitosten palo-osastoinneissa ja

suojaustasoissa. Pelastuslaitoksen kulkuyhteydet laitoksiin muutosten jalkeen.

Tullikakadun katujarjestelyt. Pakkahuoneenaukion ja Tullintorin kauppakeskuksen vélisen
kulkureitin korostaminen Tullikadun kohdalla. Ylityspaikan korostamista esimerkiksi mate-

riaalierolla (aukion maatiili) tarkasteltava jatkosuunnittelussa.

Pyorapysakaointipaikkojen sijainti ja riittavyys Tullikamarinaukiolla ja ymparoivilla Kaduilla

tarkastettava kulloisenkin tarpeen mukaan jatkosuunnittelun aikana.

9 Liiteaineisto
Liite 1, Asemapiirustus, Hammareninkadun ajoramppi 27.11.2020
Liite 2, Pituusleikkaus ja poikkileikkaus, Hammareninkadun ajoramppi 27.11.2020
Liite 3, Pituusleikkaus ja poikkileikkaus, Hammareninkadun ajoramppi
VE liittyminen yhdystunneliin 27.11.2020
Liite 4, Asemapiirustus
Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu 29.4.2021
Liite 5, Asemapiirustus
VE Hammareninkatu ilman pysakointilaitoksen ajoramppia 29.4.2021
Liite 6, Katumiljoopiirustus
Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu 29.4.2021
Liite 7, Katumiljoopiirustus
VE Hammareninkatu ilman pysakadintilaitoksen ajoramppia 29.4.2021
Liite 8, Asemapiirustus, kunnallistekniikka 27.11.2020



o |
[ [
] B
| — % | e
- // \ B S
e
N R T — 1T 1 1]
I N N - — e |
\xiii \\ —
- L . . N o - S o
IV I B BB \\\ ‘
T ]
_ !
_— /// !
/,//" ‘
| ; “ ATTILA
| ///7 |
I | |
Al ]
|
‘ Tk [
‘ 4 - _
- =1 o =] i
’ oA il
o P |
- Yoy 4 e
e NS gt I 4 " | 7 | T o
. : | — oE
] = il v — |
P il N
‘,, L — | __LH W - o
e T v s \ \“M ‘i%‘ T EE\
| (I |1 o — ~
- “ | [T - 1
DI . ] fr— Uil N P =5 - -
| 1 i — — 4
“ ‘ |& | I ‘\‘ M—__ E—j—_ _—“
£ ‘ ‘ | [ |
| P-Tullintori ‘ 1
| ? & 1 — = .
| T S |
e
PAKKAHUONE
]

PENDOLINO

o // 8 & 5pF 8 7 BB 8 8 °

1l _J& I
Tullikatu

Yhdystunneli P-Tullintorin ja
Attilan pysakoaintilaitosten valille

Ajoramppi yhdistyy P-Tullintoriin
Tullikadun alapuolella |

TULLINTORI 1|

luweH

njexuluuld

dweJole unpeyuiuale

id

\_/ara§tokgtu 74

Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen siséltd Mittakaavat
Tullikamarinaukion ympariston YS Asemapilrustus 1:500
“ Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu Hammareninkadun ajoramppi

Suunn.ala

Tampereen kaupunki s‘TOW|se %\gﬁ%@m Tyénumero Piir;n.o Muutos
“ Péivdys Suunnittelija I_KT |_||‘te 1

‘ PAIVAYS 27.11.2020 Tero Backman




Pituusleikkaus Pituusleikkaus

Hammareninkadun ajoramppi  1:200 fittyy nykyiseen Tullintorin ja Attilan valinen yhdystunneli 1:200
pysékdintilaitokseen \

B - ¥/ /= ]
Tullintori | | Telakka | | Telakka ja TOAS | littyy nykyiseen
104 =———————Tullintorin huoltotasku47 | Tullikatu————= 104 Hammareninkadun ramppi \ pysakaintilaitokseen
v | | | | | } § - R | |
102 | | | | | | 102 | | | |
100 o N | | | | | | 100 | | } |
{e]
o8 o5 oS | | | | : ‘ 98 I : | |
o y w
\, : 1 | - v —
1:20 1 | | | : i | i 3 3
96 — Q 1 | 96 w | S
. I . | 1:50 | ?
94 i 94 \ . l T Y
S 1:20 1:300 1:100 1:40 | v <
| S
v92 3 3 o 2 LNykyinen pyséakéintilaitos v92 °3
< 0 T o N
90 S g8 NI 8 90
\V4 \V4
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 00 110 120 130 0 10 20 30 40 50 60
Tullikadulla olevat kaukolampdputket risteavat Jatevesiviemari
Hammareninkadun tunnelin kanssa, siirrettava Kaukolamp6
tunnelin pohjoispuolelle
Tyyppipoikkileikkaus 1:100 Tyyppipoikkileikkaus 1:100 Tyyppipoikkileikkaus 1:100
Hammareninkadun ajoramppi Hammareninkadun ajoramppi Tullintorin ja Attilan
| avokaukalo/luiska | | kaksi-kaistainen tunneli | 0 | valinen yhdystunneli | <
o o0 <
X PLV 10-52 | z PLV 52-100 | S I
c | | E | T 1S
z z 3
= | | 3 | | | =
= | = | | |
| kaide | | | | |
| | | | | |
| tukimuuri 0,25 metria | | ) ) | | . N
| maanpinnan ylapuolella | | tunnelin peitesyvyys | | tunnelin peitesyvyys
| E E | | /noin 0,4 metria | | /noin 0,4 met‘ié
\ 0.p5 | \ | \ |
' ! 0.40 " 0.40
[ 0.80 0.80
—/ —/ N| \ | \
"/
0.50 410 4.9 tunnelin kattorakenteen 410 544 tunnelin kattorakenteen
' [\ 240 rakennevahvuus 0,8 metrig ' [\ 240 rakennevahvuus 0,8 metria
ajorata —_— —_—— 0=
4.20 ).5( 5.60 ).5( 6.60 o L= o L=
0.30 . | 0.30 0.p0 0.50 Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen sisaltd Mittakaavat
ajorampin leveys : : : TR ' ' o I
7.20 ajorata ajorata TU.”'kamarmaUk'On y'm pa”StO YS Pltuuslelkk§u5Ja p0|kk||e|kkags 1:200ja 1:100
- ) 5( 5 60 ) 5 .40 540 a.40 Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu Hammareninkadun ajoramppi
alualue 0.30 i ) 0.30 0.30 ) 0.30 ' o Suunn.ala Tybnumero Piir.no Muutos
18.00 ajorampin leveys ajoyhteyden leveys Tampereen kaupunki m y
7.20 6.80 Pé!yéys“ Suunnittelija I—KT I—”te 2
PAIVAYS 27.11.2020 Tero Backman




o
=

N A~ OO0 O O
o N

do <o Yo do do o <da A
o

Pituusleikkaus Pituusleikkaus

Hammareninkadun ajoramppi  1:200 Tullintorin ja Attilan valinen yhdystunneli 1:200
77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 B ‘777777777777777ﬁ - /T /777
Tullintori | Telakka \ | Telakka ja TOAS | . _
=~ Tullintorin huoltotasku—————= | | TuIIikatU4—,\ | littyy nykyiseen 104 [=—Hammareninkadun ramppi—i | | glslts)/gkg)i/rlfgnlasﬁglz]seen
pysakdintilaitokseen
| | | | | | v | | | |
| | | | | | 102 | | |
| | i | | | v | \ % |
| | 100 | |
%. 3 | | | | ~ | v | | | |
o> o | | | | | | | | |
| | | | 98 \ \ |
1:20 | | L e w— | \VZ 1 w % —
I | | | | o™~ : ‘ o2 %
—— X —| S i v96 y : oS \
\
; I 1:50 | ?
_ : 4 \
1:20 1:300 1:100 o—— 140 1\ | S —
| R
< < © I | Nykyinen pysakdintilaitos v92 °3
< o ~ c "~ _ <4ymw——_——Y—_—_—_—_
=2 23 NI 8 90
V
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 00 110 120 130 0 10 20 30 40 50 60
Tullikadulla olevat kaukolampo6putket risteavat Jatevesiviemari
Hammareninkadun tunnelin kanssa, sijoitettava Kaukolampd
rakenteeseen vapaan tilan ylapuolelle.
Tyyppipoikkileikkaus 1:100 Tyyppipoikkileikkaus 1:100 Tyyppipoikkileikkaus 1:100 Tyyppipoikkileikkaus 1:100
Hammareninkadun ajoramppi Hammareninkadun ajoramppi Hammareninkadun ajoramppi Tullintorin ja Attilan
| avokaukalo/luiska | | kaksi-kaistainen tunnel | | kolme-kaistainen tunneli (maksupuomien kohdalla) | < 0 | valinen yhdystunnel |
4 a <
Z | PLV 10-52 | Z | PLV 52-72 | | PLV 72-120 g S | £
E | | E | | I | <
3 | | 3 | | | N= | B=
= , | = | | | | |
| kaide | | | | | | |
| | | | | | | |
| tukimuuri 0,25 metria | | ) . | | ) ) | | . N
| maanpinnan ylapuolella | | tunnelin peitesyvyys | | tunnelin peitesyvyys | | tunnelin peitesyvyys
| g % | | /noin 0,4 metria | | /noin 0,4 metria | | /noin 04 met‘ié
\ 0 tﬁ 5 | \ | \ | \ |
§ 0.40 ! 0.40 " 040
[ ) 0.80 0.80 0.80
—/ /M | N| |
0.50 410 544 tunnelin kattorakenteen 410 549 tunnelin kattorakenteen 410 544 tunnelin kattorakenteen
' [\ 240 rakennevahvuus 0,8 metrid ' . /ﬁa\\ iy 2.40 - /A X rakennevahvuus 0,8 metrig ' [\ 240 \ rakennevahvuus 0,8 metrid
ajorata —_—— —_—— e —_—
4.20 ).5( 5.60 ).5( 6.60 = o= — — o o=
0.30 ) . 0.30 0.50 0.50 Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen sisalto Mittakaavat
ajorampin leveys i i i Arict . . o PO
7.20 ajorata ajokaista ajokaista ajokaista ajorata Tuilllkamarlna‘uklon V'mpaFIStO YS Pltuuslelkk§u5Ja p0|kk||e|kkags - 1.209]3 1:100
otual ) 50 560 ) 50 ) 5( 240 0.70 240 0.70 240 ) 50 0.40 5.40 0.40 Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu Hammareninkadun ajoramppi, VE liittyminen yhdystunneliin
atualue d30 . . d30 0.30 . . 0.30 0.30 . 30 ' I Suunn.ala Tyénumero Piir.no Muutos
18.00 ajorampin leveys ajorampin leveys ajoyhteyden leveys Tampereen kaupunki y
7.20 10.20 6.80 Paivays Suunnittelija I—KT I—”te 3
PAIVAYS 27.11.2020 Tero Backman




PENDOLINO 7

28pp

T
« 16pp

AJin
pysako
sallittu

TORNI

intikannelle /

Itsenaisyydenkatu

Tyyppipoikkileikkaus
Pinninkatu valilla
Itsenaisyydenkatu-Varastokatu

PYSAKOINTI-
KANSI

. 28pp
N - T
| e E——— igt ________ <\~ \ L :D
== o) N =
s =3 Ry = L 0ok ATTILA
\ J‘fe‘ > Egg | ':
y =+ @] > I I
! [
. \
. ! ID b
/ : = Huoltoajo ennen
KLUBI T — <4 :: laajennusta
< = Fo= /
0 I 1
s kY
1
S h I
(o O | I /
@) %O 1 1 2ls
o OO F 1 | 7
®°3 |
(Ol NS ! I
® o O U |D
1638) b 1 |
%@} o) A — JK 2,00 m
0 E o b L - Pyérakatu 5,00 m
@ o) TOAS LA —— Erotuskaista 2,00 m
@ 15.0 — JK 3,00 m
g sbf]0 ) 310
I 1
I
1 /|
1 | |
! U
| L
'I : ATTILAN LAAJENNUS
g, ! |
| [
! [
| Pl
1
PAKKAHUONE , !
- : = Pydraliikenne:Pinninkadulla
! etuajo-oikeutettu
TELAKKA | 1 | ’
Pakkahuoneen 4: : Korotus
huoltoliikenne 1 D
1
/— Telakan IR
Y A ,A,_{ /— huoltolukew I i
b - J A ,' o /
_________ T | Bl S L e — N
2 9 9 I o | . Le——de————— 4 | — | By Tullikatu
S | Tullikatu o — I =
- T T * g fy  ,po==========< R <
/ T ! - \ - v 1 [ =
‘ 30 26pp | | o
= 7 r ] B e \.'E - b
| —
v e I A A i e 001 Y S
5 e = s
VA E
I L N =4
Aukion kohdalla Tullikatu J ! | [ 1
> samssa tasossa aukion kanssa : 1 o
I [
3 il
1 3 : : | <>
JK 2,55m 13 - - Lo
Ajorata 550 m I 3 | L €>
Pyorateline 2,50 m I3 1
JK 2,50 m - 2> 2 A |0 :D N
Terassi 3,50 m Tullintorin I g.. AL ot Lo A
huolto <_>:/( <1| I <&
TULLINTORI I
Hammareninkadulla ainoW Lo ! Ig
Tullintorin huoltolikenne < 12pp | P 37
EARN I
I
JK 4,00 m >< 1 I
Ajoramppi 7,60 m > 150015 P
JK 6,40 m <1I i
1
q I — JK 2,00m
TR — Py6rakatu 5,00 m
> . I 1§ —— Erotuskaista 2,00 m
5 > TERASTALO |, | | — JK 3,00m
2 I [
a > 4
3|3 50/ Fr—=
2 § D> LI
Tullintorin pysakaintilaitoksen ajoramppi ~ o : L
2. q I
\ 9:_ 1 1 N
\ ® U
\ o) > I [
Suojatieylitys ajorampin edustalla - ! ID
> i
\ -10 BL.__.'_J__L_-___J'\B
560 | = PP 1 I Varastokatu muutetaan 2-suuntaiseksi.
* T > 1 oA Pydraliikenne Pinninkadulla Kadunvarsipysakainti poistuu.
4 N b : :D - etuajo-oikeutettu /
|
111§ S
< AN 12 Loy
7 — T
o ¥ > katu
” \ 3 i =) Varasto
<« \
bt R
| I
j I Korotettu liittyma Sallitaan kaantyminen Itsenéisyydenkadulta
I :] Varastokadulle. Ei fyysisia muutostarpeita,
L muutokset likennemerkeilla.
1
1
JK 3,00m L
Ajorata 6,00 m : | <
JK 3,00m L 5
: gl %
=1 S
P-TAMPERE-TALO 2y — JK 1,50 m 3
| =) - =
=1 — Pyorakatu 4,50 m c
' \gpl — Erotuskaista 2,00 1
=g — JK 3,00m
! I
(Y
i
! T
o
',4.59: 512
: I
508 |
Varastokadun ja Akerlundinkadun : |D
valilla katualueen leveys on 11m. : I
Jos pysakaintilaitos poistuu ja tontille : I | €> T L
tehdaanh asemakaavamuutos, suositus : 1 <>
Pinninkadun katualueen leveydeksi on I :
12m ja kadun poikkkileikkaukseksi I L1 &>
yhtenevainen ratkaisu Varastokadun /( | :
pohjoispuolen kanssa. A I
: 1
L
Al
Vo
<, :
(I
! I
bl
o]
I
I
1
1
1

£

Matala reunatuki

Matala reunatuki

pyorakatu
5.00

erotuskaista jK
2.00 )

katualue
12.00

\

pyorapysakainti

Tyyppipoikkileikkaus
Pinninkatu valilla

Varastokatu-Akerlundinkatu

Erotuskaistalle mm.

A{ =
&\\L £
== =4.00
Matala reunatuki —
Matala reunatuki
— @
jk pyorakatu erotuskaista jk
1.50 4.50 2.00 \ 3.00
| |
katualue
11.00
\ Erotuskaistalle mm.
pyorapysakointi
Reunatuki

Reunatuki, madallettu

Reunatuki, tasoon upotettu
Tukimuuri

Pyorateline
Kulku kiinteistoon
Ajoyhteys tontille/kiinteistoon

—
(|
|
R I B
Akerlundinkatu
Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen sisdltd
| n Tullikamarinaukion ympariston YS Asemapilrustus
=_-3‘;' Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu Tullikatu, Pinninkatu, Hammareninkatu, Varastokatu
x -
[ = T2 Suunn.ala Tyénumero Piir.no
c Tampereen kaupunki % i y
Pé?véysﬁ Suunnittelija I—KT I-l |te 4
PAIVAYS 29.4.2021 Tero Backman




Itsenaisyydenkatu

Tyyppipoikkileikkaus
Pinninkatu valilla
Itsenaisyydenkatu-Varastokatu

e | = - =
3 v Y — | |D = —
e | — R S —((- = < » — —
‘; E —, = ATTILA = =—==
\ e . =L >l EEN ! | - ¥Y /
7 =1 BB » L E =
-tk | I == =
( / '//,, ﬁl’ I < | | } ?\j ::
4 %I 1 1 | = D ) ég }\:
gl o ' = Hupltoajo ennen ==
KLUBI R e e T =P RN = lagjennusta Matala reunatuki ~ ~ =
1 il :
: | Matala reunatuki
G
1 1 /
I [
|
1 1 2ls
| ol 7
! 1 — T —a
“““ l 1 | |D
: 1 1
'3 L — JK 2,00 m ik pybrakatu erotuskaista i
S I | — Pyorékatu 5,00 m 2.00 5.00 2.00 | 3.00
mo LA — Erotuskaista 2,00 m | | |
< : S K ’
! § | 15.00y iD 3 W O J 3,00m katualue
[}
g S 12.00
Ii | /l'
N ) ' Erotuskaistalle mm.
\ : pyorapysakainti
L
: ATTILAN LAAJENNUS
|
I 1
I 1
|
! [
! 1
\ . . .
PAKKAHUONE A Tyyppipoikkileikkaus
' |l Pyoéraliikenne:Pinninkadulla P . k t o~ I” o~
' etuajo-oikeutettu
TELAKKA C j INNINKatu valllla
| } .
Pakkahuoneen a1 Korotus Varastokatu-Akerlundinkatu
huoltoliikenne " I !
TELreetd /— A Telaka_r_1 T
« 16pp r_/ __________ ,A,_{ /— huoltolukew I |
IS—— J ] 7. ;o # .
PENDOLINO P e VeV N ‘_—:_—;i:f:_:]- -7 ___ I : ————
S P ! : —~_ ______ [ N A ~ -
28pp|= I , 7 grrrrrprrny N = \ e < = —
o / pp . b o f S —
— I 1 i- ! | ,BQpﬁ ' @ = 7\55//:5
E ! \'4 A : : 1500/ = b H S e \YV\ 2/77 — -
= L8600, 2 v| © oz N 3 = = W/% ==
! Aukion kohdalla Tullikatu J I % 1= = : 1 > c i® 7\\55 =/ =
Ajo samssa tasossa aukion kanssa 1 3 1 = It —
o . > - 1 = ————"=4.00
pysakgintikannelle / : 3 ' £ o I ID Matala reunatuki ~ = =\FHA—————
sallittu 1 5 1 : g \
P 8 = 1 Matala reunatuki
JK 2,55 m | 5 - - LN
Ajorata 5,50 m Ay ' ! L €
5})26rételine ggg m P | & |D : | ID =
m 7
' . . I 1
Terassi 3,50 m Tullintorin : : LYy -
TULLINTORI holo <3 ! 5 a <>
I I
1
. Tullintorin huollon vaatima tila / r o 1~ 5 W W o e e 5
PYSAKOINTI- : > : I 1.50 | 4.50 | 2.00 | 3.00
KANSI — JK 3,00 m , I
— Pysakointi - 3,00 m OE : I N katualue
— Ajorata 3,50m I > 5.0Q1¢
_Eybrétgline 388 m I » i 11.00
— Puurivi ,00 m e I -
—JK 3,00 m (AN Rl < : 1 %jérékatu 2882 \ Erotuskaistalle mm.
\ / — y TS . e .
¥ 7 .. <| | :P — Erotuskaista 2,00 m pyrapysakointi
_ 'x Pl TERASTALO | . | — JK 3,00m
. . . |1 INIE .
Hammareninkatu on yk3|suunta|nen/ I AN I ™
Tullintorin huoltotilan etelapuolella ,h : : > Vg 0
(ol Xi22ep 30/ o
Pysakointikaista, 6 autopaikkaa. : N BN A
Voidaan tapahtumien ajaksi ottaa pois : : = I 1 0
kaytosta ja osoittaa linja-autoille/ muulle " [ - U
tapahtumapysakoinnille. Mitoitus = P & o > I 1
tapahtumakaytéssa 2 linja-autoa. I I : \ Tilaa esim. oy >
\ N > terasseille : D
. X <\ 171
NEPS Lo
|
. PR ‘ I
Taksn,"p alvelubusm_t Ja_/ ! :32pp ! I Varastokatu muutetaan 2-suuntaiseksi.
saattolilikenne 15 min N > | R o NP
D : | <t Pyoralnk(le(nne Pinninkadulla Kadunvarsipysakainti poistuu.
...... 1 etuajo-oikeutettu
S - [D A /
I L]
¢ (! Reunatuki
Korotettu ja kivetty ylityspaikka/ e /g ! — | / ............ Reunatuki. madallettu
sisaankaynnin kohdalla % _F | — l| \‘ é‘ Varastokatu ;
I=) I .
UDEDEDEE A ~ T Reunatuki, tasoon upotettu
A
1 T .
j | ! ! \— Korotus o . Pyorate“ne
1 rj Sallitaan kdantyminen ltsenadisyydenkadulta
I 16 Varastokadulle. Ei fyysisia muutostarpeita, 1 ictANn
TORNI 11 muutokset likennemerkeilla. v KUIkU k”nte|st00n
1 1 . . . . TR
K e o <> Ajoyhteys tontille/kiinteistoon
Ajorata 6,00 m I 1 <
JK 2,50 m A : o o
13 =
'3
S S
P-TAMPERE-TALO e — JK 1,50 m z
I =l — Pyorakatu 4,50 m c
I \gpl — Erotuskaista 2,00 1
I e — JK 3,00 m
N e
| |
| I
4
IS |
1 12
450 312
| |
5
1
| |
308 i
Varastokadun ja Akerlundinkadun ! |D
valilla katualueen leveys on 11m. U
Jos pysakaintilaitos poistuu ja tontille ' I | €> T L
tehdaanh asemakaavamuutos, suositus P <>
Pinninkadun katualueen leveydeksi on ! :
12m ja kadun poikkkileikkaukseksi 4! 4>
yhtenevainen ratkaisu Varastokadun )I/ | :
pohjoispuolen kanssa. A | :
1 |D
| I
(I |
< 1 1
(I
| |
I |D
1 1
Ve K
I i
(I
1 1
S I B B
Akerlundinkatu
Rakennuskohteen nimi ja osoite Piirustuksen sisdltd Mittakaavat
T nY Tullikamarinaukion ympariston YS Asemapiirustus 1:500
%- Tullikatu, Hammareninkatu, Pinninkatu, Varastokatu VE, Hammareninkatu ilman pysakdintilaitoksen ajoramppia
x -
Q ==y Tuikup2 Suunn.ala Tyénumero Piir.no Muutos
c Tampereen kaupunki % i y
Pé?'véys” Suunnittelija I—KT I-”te 5
PAIVAYS 29.4.2021 Tero Backman




>< ark VI VI
kt "
MERKINTOJEN SELITYS
93 .9 ﬁ
N ISTUTETTAVA KATUPUU
e Pinninkadun katuilmeeseen luodaan vihreytta ja viihtyisyytté uusilla lehtipuuistutuksilla. Puulajina voidaan kayttaa
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